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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verfahren zur Einstellung eines Brennstoffeinspritzventils und Brennstoffemspritzventil 

^) Bel bekannten Brennstoffeinspritzventilen wird die Stirn- 
seite eines Ousenkorpers zur Einstellung der statischen, 
wahrend des stationaren Offnungszustandes des Brenn- 
stoffeinspritzventils abgegebenen Brennstoffnr^enge soweit 
abgeschliffen, bis die gemessene Istmenge der vorgegebe- 
nen Sollmenge des Brennstoffs entspricht. Dieses Einstell- 
verfahren hat jedoch den Nachteil, da& die Stirnflache des 
Ousenkorpers nur bei einem teiiweise demontierten Ventil 
abgeschliffen werden kann. 

Bei dem erfindungsgema&en Verfahren wird die statische 

Brennstoffmenge direkt an dem ansonsten fertig montierten 

Brennstoffeinspritzventil eingestellt, so daB die Streuung der 

statischen Brennstoffmenge der einzelnen Brennstoffein- 

spritzventile minimiert wird. Zu diesem Zweck ist stromauf- 
^ warts des Ventilsitzes eine der Zumessung des Brennstoffs 

dienende Drosseleinrichtung (87) vorgesehen, deren freier 
J Stromungsquerschnitt (89) veranderbar ist. 

Das erfindungsgema&e Verfahren eignet sich fur Brennstoff- 
^ einspritzventile verschtedener Art. 
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Beschreibung 


Stand der Technik 

Die Erfindung gehi aus von einem Verfahren zur Ein- 
siellung der statischen, wahrend des siationaren Off- 
nungszustandes abgespritzten Brennstoffmenge eines 
Brennsioffeinspritzventils nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 bzw. von einem Brennstoffeinspritzventil 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 4. 

Bei dem zum Beispiel aus der DE 35 33 521 Al be- 
kannien Brennsioffeinspritzventil wird der Hub des 
VeniilschlieBkorpers und damit die statische, wahrend 
des siationaren Offnungszustandes des Brennsioffein- 
spritzventils abgegebene Siromungsmenge eines Me- 
diums eingestelll, indem die Stirnflache des Dusenkor- 
pers. an der die den Resiluftspalt des Ankers gegenuber 
dem Kern bestimmende Anschlagplatte aniiegt abge- 
schliffen wird. Dieses Venti! und das angewendete Ein- 
stellverfahren haben jedoch den Nachteil daB die Stirn- 
flache des Dusenkorpers nur bei einem teilweise de- 
montierten Veniil abgeschliffen werden kann. so daB die 
exakie Einsiellung des Ventilnadelhubes sehr aufwendig 
ist. 

Ein Brennstoffeinspritzventil mit einem Venlilsitzkor- 
per. der wenigstens eine Abspntzoffnung aufweisi, ist in 
der DE 38 31 196 Al beschrieben. Der Ventilsilzkorper 
wird in die Langsoffnung des Dusenhaliers eingepreBt, 
wobei die EinpreBtiefe den Veniilnadelhub bestimmt. 
Die Einsiellung des Ventilnadelhubes kann zwar an dem 
feriig montierien Einspritzveniil vorgenommen werden, 
bei dem Einpressen des Ventilsitzkorpers in den Dusen- 
halier besieht jedoch die Gefahr der Spanbildung an 
dem Ventilsilzkorper und/oder dem Siiztrager. 

Bei dem zum Beispiel aus der DE 36 40 830 Al be- 
kannicn Lochpiatten — Brennsioffeinspritzventil wei- 
sen die Abspriizoffnungen der Lochplatie vorgegebene, 
die statische Brennstoffmenge beeinflussende Offnungs- 
querschnitte auf. Zur Einsiellung der statischen Brenn- 
stoffmenge wird die exakte DurchfluBmenge einzeiner 
Lochpiatten gemessen, um eine Lochplatte mit einer 
bestimmten Ventilgruppe, die einen bekannten Veniil- 
hub aufweisi, zu kombinieren. AbschlieBend wird das 
Brennsioffeinspritzventil montierl und mit einem 
Brennstoffilter versehen, wobei die Gefahr besteht, daB 
die statische Brennstoffmenge des Veniils in uner- 
wunschier Weise veranderi wird. 

Ferner ist schon ein elekiromagneiisch betatigbares 
Brennstoffeinspritzventil vorgeschlagen worden.dessen 
rohrfdrmiger Innenpol eine konzentrisch zu einer Ven- 
tillangsachse verlaufende Durchgangsbohrung hat. In 
diese Durchgangsbohrung ist eine zur Einsteliung der 
Ruckstellfeder dienende Einstellbuchse eingepreBt, in 
deren Langsoffnung ein fester, nicht einstellbarer Dros- 
selkorper angeordnet ist. 

Vorteile der Erfindung 

Das erfindungsgemaBe Verfahren zur Einsteliung der 
statischen, wahrend des siationaren Offnungszustandes 
abgegebenen Brennstoffmenge eines Brennsioffein- 
spritzventils mit den kennzeichnenden Merkmalen des 
Anspruchs I und das erfindungsgemaBe Brennstoffein- 
spritzventil mit den kennzeichnenden Merkmalen des 
Anspruchs 4 haben den Vorteil einer einfachen und ko- 
siengunstigen Einsiellung der statischen Brennstoff- 
menge an dem ansonsten-feriig montierien Brennstoff- 


einspritzventil. Das Einstellen an dem ansonsten fertig 
montierien Brennstoffeinspritzventil ermoglichi ein be- 
sonders genaues Einhalten der geforderten statischen 
Brennstoffmenge, ohne daB die Gefahr besteht, daB sich 
5 die tatsachliche statische Brennstoffmenge durch einen 
nachfolgenden Arbeiisgang, zum Beispiel die Montage 
eines Brennstoffihers, noch veranderi. So ist gewahrlei- 
stei. daB die in der Serienfertigung hergesiellten Brenn- 
sioffeinspriizventile besonders geringe Sireuungen der 
to statischen Brennstoffmenge aufweisen und daB zum 
Beispiel den eirizelnen Zylindern einer Brennkrafima- 
schine die gleiche Brennstoffmenge zugemessen wird. 

AuBerdem ist es moglich, die Anzahl der Varianten 
der Brennstoffeinspritzventile zu reduzieren, da die er- 
15 findungsgemaBen Brennstoffeinspritzventile durch ihre 
Einstellbarkeit im ansonsten fertig montierien Zustand 
fur verschiedene Abspriizmengen verwendbar sind. 

Durch die in den Unieranspruchen aufgefuhrien 
MaBnahmen sind vorteilhafie Weiterbildungen und 
20 Verbesserungen des Verfahrens nach Anspruch 1 bzw. 
des Brennsioffeinspritzventils nach Anspruch 4 moglich. 

Um ein besonders exaktes Einstellen der statischen 
Brennstoffmenge zu gewahrleisten. ist es voneilhaft. 
wenn der freie Siromungsquerschnitt der Drosselein- 
25 richtung kontinuierlich veranderbar ist. 

Von Vorteil ist es, wenn die statische Brennstoffmen- 
ge eines Brennsioffeinspritzventils, das einen rohrformi- 
gen Innenpol, eine konzentrisch zu einer Ventillangs- 
achse verlaufende Stromungsbohrung sowie einen 
30 Drosselkorper aufweisi, einstellbar ist, indem der freie 
Siromungsquerschnitt der Drosseleinrichtung durch ein 
Variieren der Einschubtiefe des Drosselkorpers in der 
Stromungsbohrung des Jnnenpols veranderbar ist. 


35 


Zeichnung 


Ein Ausfijhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung vereinfacht dargestellt und in der nachfol- 
genden Beschreibung naher erlautert. Die Figur zeigt 
40 ein Brennstoffeinspritzventil gemaB des Ausfuhrungs- 
beispiels. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

45 In der Figur ist beispielsweise ein Brennstoffeinspritz- 
ventil fur Brennstoffeinsprilzanlagen von gemischver- 
dichtenden fremdgezundeten Brennkraftmaschinen 
dargestellt. Das Brennstoffeinspritzventil hat einen von 
einer Magneispule 1 umgebenen, als BrennstoffeinlaB- 

50 sluizen dienenden Innenpol 3. Die Magneispule 1 mil 
einem Spulenkorper 5 ist mil einer Kunsistoffumsprit- 
zung 7 versehen, wobei zugleich ein elektrischer An- 
schluBstecker 9 mitangespritzt wird, so daB sich ein die 
Magneispule 1 und den AnschluBstecker 9 beinhalten- 

55 des eigenstandiges Kunststoffspritzieil ergibi. Die in ra- 
dialer Richtung den gestuften Spulenkorper 5 mit einer 
in radialer Richtung gestuften Bewicklung 11 aufwei- 
sende Magneispule 1 ermoglichi in Verbindung mit dem 
einen konstanten AuBendurchmesser aufweisenden In- 

ao nenpol 3 einen besonders kompakien Aufbau des 
Brennsioffeinspritzventils. 

Mit einem unteren Polende 13 des Innenpols 3 ist 
konzentrisch zu einer Veniillangsachse 15 dichi ein 
rohrformiges Zwischenieil 17 beispielsweise durch 

65 SchweiBen verbunden und ubergreifi dabei mil einem 
oberen Zylinderabschniit 19 das Polende 13 teilweise 
axial. Der gesiufie Spulenkorper 5 ubergreifi teilweise 
den Innenpol 3 und mil einer Stufe 21 groBeren Durch- 
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messers den oberen Zylinderabschniti 19 des Zwischen- 
tciles 17. Das Zwischenteil 17 isi an seinem dem Innen- 
pol 3 abgewandien Ende mil einem unieren Zylinderab- 
schniti 23 versehen. der einen rohrformigen Dusenhal- 
ler 25 ubergreift und mil diesem beispielsweise durch 5 
SchweiBen verbunden ist. In das stromabwarts liegende 
Ende des Diisenhalters 25 ist in einer konzenirisch zu 
der Ventillangsachse 15 verlaufenden Durchgangsoff- 
nung 27 ein zylinderformiger Ventiisiizkorper 29 durch 
SchweiBen dichi montiert. Der Ventiisiizkorper 29 weist 10 
der Magneispule 1 zugewandi einen festen Veniilsitz 31 
auf. stromabwarts dessen im Ventilsiizkdrper 29 zum 
Beispiel zwei beispielsweise durch Erodieren geformie 
Abspritzoffnungen 33 ausgebildei sind. Die Abspritzoff- 
nungen 33 weisen so groBe Offnungsquerschnitte auf. 15 
daB die Isimenge des wahrend des siationaren Off- 
nungszustandes des Brennsioffeinspriizventils abgege- 
benen Brennsioffs die vorgegebene Sollmenge uber- 
schreitet, sofern nicht eine weiiere Drosseleinrichtung 
zur Zumessung des Brennsioffs vorgesehen ist. Strom- 20 
abwarts der Abspritzoffnungen 33 weist der Ventiisiiz- 
korper 29 eine sich in Sirdmungsrichtung kegelstumpf- 
formig erweiternde Aufbereitungsbohrung 35 auf. 

In eine konzenirisch zu der Ventillangsachse 15 ver- 
iaufende abgeslufte Stromungsbohrung 37 des Innen- 25 
pols 3 ist zur Einstellung der Federkraft einer Ruckstell- 
feder 39 eine rohrformige Einsiellbuchse 41 eingepreBt. 
Die Rucksiellfeder 39 liegt mit ihrem einen Ende an der 
dem Ventiisiizkorper 29 zugewandten Stirnseite 43 der 
Einsiellbuchse 41 an. Die EinpreBiiefe der Einsiellbuch- 30 
se 41 in die Stromungsbohrung 37 des Innenpols 3 be- 
siimmi die Federkraft der Rucksiellfeder 39 und beein- 
fluBt damii auch die dynamische. wahrend des Offnungs- 
und des SchlieBhubes des Veniils abgegebene Brenn- 
sioffmenge. 35 

Die Rucksiellfeder 39 stutzt sich mit ihrem der Ein- 
siellbuchse 41 abgewandien Ende in stromabwartiger 
Richtung an einer Stirnseite 45 eines Verbindungsroh- 
res 47 ab. Mit dem der Rucksiellfeder 39 zugewandten 
Ende des Verbindungsrohres 47 ist beispielsweise durch 40 
SchweiBen ein rohrformiger Anker 49 verbunden, der 
durch einen Fiihrungsbund 51 des Zwischenteils 17 ge- 
fuhri wird. An dem anderen Ende des Verbindungsroh- 
res 47 ist mit diesem ein mit dem festen Veniilsitz 31 des 
Veniilsitzkorpers 29 zusammenwirkender, zum Beispiel 45 
als Kugel ausgebildeter VentilschlieBkorper 53 bei- 
spielsweise durch SchweiBen verbunden. 

Zwischen einer Stirnseite 55 des dem Anker 49 zuge- 
wandten Polendes 13 und einer zum oberen Zylinderab- 
schniti 19 fuhrenden Schulter 57 des Zwischenteils 17 ist 50 
ein axialer Spall 59 gebildet, in dem durch Einklemmen 
cine einen Restluftspalt zwischen einer zulaufseiiigen 
Stirnseite 61 des Ankers 49 und der Stirnseite 55 des 
Polendes 13 bildende, den Hub des VentilschlieBkorpers 
53 beim Offnungsvorgang des Ventils begrenzende, 55 
nichtmagnetische Anschlagscheibe 63 angeordnet ist. 

Die Magneispule 1 ist von wenigsiens einem, bei- 
spielsweise als Bugel ausgebildeien und als ferromagne- 
lisches Element dienenden Leiielement 65 umgeben. das 
die Magneispule 1 in Umfangsrichiung wenigsiens leil- eo 
weise umgibi sowie mil seinem einen Ende an dem In- 
nenpol 3 und mit seinem anderen Ende an dem Dusen- 
halier 25 anliegt und mil diesen zum Beispiel durch 
SchweiBen oder Loten verbunden ist. Ein Teil des 
Brennsioffeinspriizventils ist von einer Kunststoffum- 65 
mantelung 67 umschlossen,die sich vom Innenpol 3 aus- 
gehend in axialer Richtung uber die Magneispule 1 und 
das wenigsiens eine Leitelement 65 erstreckt. 


In der gesiuften Strdmungsbohrung 37 des Innenpols 
3 ist stromaufwarts der Einsiellbuchse 41 in dem Polen- 
de 13 abgewandier Richtung ein Brennstoffilter 71 an- 
geordnet. Der in das Brennstoffeinspritzventil einire- 
lende Brennstoff durchstromt den Brennstoffilter 71 in 
bekannter Weise und triti in radialer Richtung aus dem 
Brennstoffilter aus, wobei eveniuelle Verunreinigungen 
des Brennsioffs in dem Brennstoffilter 71 zuriickgehal- 
len werden. An dem Umfang seines dem Polende 13 
abgewandien oberen Endes 73 weist der Brennstoffilter 
71 einen Haltering 75 auf. Der Brennstoffilter 71 isi 
durch Einschieben in die gestufie Stromungsbohrung 37 
des Innenpols 3 montierbar und liegt im montierten Zu- 
stand mit seinem Haltering 75 mil einer leichten radia- 
len Pressung an der Wandung eines dem unieren Polen- 
de 13 abgewandien Parallelabschnittes 77 der gesiuften 
Stromungsbohrung 37 an. 

Ein dem unieren Polende 13 des Innenpols 3 zuge- 
wandtes unteres Ende 79 eines das Filiergewebe siiii- 
zenden Tragerteils 83 des Brennsioffilters 71 ist mit ei- 
nem Drosselkdrper 81 verbunden, der sich in Richtung 
der Ventillangsachse 15 der Rucksiellfeder 39 zuge- 
wandt erstreckt. Der Drosselkorper 81 kann zum Bei- 
spiel als Kunsistoffbauieil ausgefuhrt und an das Tra- 
gerieil 83 des Brennsioffilters 71 durch Anspritzen mii- 
angeformi sein und ist auf diese An und Weise einfach 
und kosiengunstig herstellbar. Der Drosselkorper 81 
weist eine sich beispielsweise in Stromungsrichiung. al- 
so dem Veniilsitz 31 zugewandi kegelstumpfformig ver- 
jungende Form auf. Neben dieser Form kann der Dros- 
selkorper 81 zum Beispiel auch die Form eines Teirae- 
ders, einer Pyramide oder eine andere, sich vorzugswei- 
se in Brennstoffstrdmungsrichtung verjungende Form 
haben. 

Die Einsiellbuchse 41 hat eine sich in Siromungsrich- 
lung des Brennstoffs konzenirisch zu der Ventillangs- 
achse 15 erstreckende zylindrische Langsoffnung 85, die 
der Brennstoff in Richtung des Ventilsiizes 31 des 
Brennsioffeinspriizventils durchstromt. Der sich in 
Siromungsrichtung kegelstumpfformig verjungende 
Drosselkorper 81 ragt zum Beispiel teilweise in die 
Langsoffnung 85 der Einsiellbuchse 41. so daB zwischen 
dem Umfang des Drosselkorpers 81 und der Wandung 
der Langsoffnung 85 eine Drosseleinrichtung 87 gebil- 
dei ist- Die Drosseleinrichtung 87 weist einen engen. 
ringformigen freien Strdmungsquerschniii 89 auf, der an 
seiner engsien Sielle im Bereich einer dem Brennstoffil- 
ter 71 zugewandten oberen Stirnflache 91 der Einsiell- 
buchse 41 der Zumessung des Brennstoffs diem und 
dessen Querschniitsflache die staiische. wahrend des 
siationaren Offnungszusiandes abgegebene Brennstoff- 
mengedes Brennsioffeinspriizventils beeinfluBt. 

Zur Einstellung der stalischen, wahrend des siationa- 
ren Offnungszusiandes abgegebenen Brennstoffmenge 
des Brennsioffeinspriizventils wird in einem ersten Ver- 
fahrensschritt an dem ansonsten fertig montierten 
Brennstoffeinspritzventil die Istmenge des abgegebe- 
nen Brennstoffs bei vollstandig geoffnetem Brennstoff- 
einspritzventil zum Beispiel minds einer Brennsiofflei- 
lung 95 und eines BrennstoffsammelgefaBes 97 gemes- 
sen. Die Abspritzoffnungen 33 weisen bei dem beispiels- 
weise dargesiellten Brennstoffeinspritzventil derari 
groBe Offnungsquerschniite auf» daB die Isimenge des 
abgegebenen Brennstoffs siets groBer als die vorgege- 
bene staiische Sollmenge ist. In einem zweiien erfin- 
dungsgemaBen Verfahrensschrilt wird die Einschubtiefe 
des Brennsioffilters 71 in der Stromungsbohrung 37 des 
Innenpols 3 und damil die Tiefe. bis zu der der sich in 
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Slromungsrichtung kegelsiumpfformig verjiingende 
Drosselkorper 81 in die Langsoffnung 85 der Einstell- 
buchse 4t ragt. mit einem Werkzeug 99 so lange variiert 
bis sich der enge, den Brennstoff zumessende freie Stro- 
mungsquerschniti 89 an der oberen Siirnseiie 91 der 5 
Einstellbuchse 41 zwischen dem Umfang des Drossel- 
korpers 81 und der Wandung der Langsoffnung 85 der 
Einstellbuchse 41 derart verandert hat, daB die abgege- 
bene Istmenge mit der vorgegebenen siatischen Soll- 
menge des Brennstoffs ubereinstimmt Auf diese Art 10 
und Weise laQt sich der freie Stromungsquerschnitt 89 
der Drosseleinrichtung 87 und damit die statische, wah- 
rend des staiionaren Offnungszustandes abgegebene 
Brennstoffmenge des Einspritzventils kontinuierlich 
verandern. wobei der Brennstoffilter 71 und damit auch 15 
der mil dem Brennstoffiher 71 verbundene Drosselkor- 
per 81 wahrend des Einstellvorganges sowohl in Brenn- 
stoffstrdmungsrichtung als auch in entgegengeseizter 
Richtung verschoben werden konnen. 

Es ist auch moglich, daB die Drosseleinrichtung 87 20 
zwischen dem Drosselkorper 81 und der Wandung der 
gcstuften Stromungsbohrung 37 des Innenpols 3 gebil- 
det ist. 

Das Verfahren nach der Erfindung hat den Vorteil, 
daB an einem ansonsten fertig montierten Brennstoff- 25 
einspritzventil die statische. wahrend des stationaren 
Offnungszustandes abgegebene Brennstoffmenge di- 
rekt eingestellt werden kann. Hierdurch wird nicht nur 
die Streuung der statischen Brennstoffmengen der ein- 
zelnen Brennstoffeinspritzventile minimiert sondern 30 
zugleich eine Reduzierung der Herstellkosten erzielt. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Einstellung der statischen, wah- 35 
rend des stationaren Offnungszustandes abgegebe- 
nen Brennstoffmenge eines Brennstoffeinspritz- 
ventils. das ein in einem Stromungskanal liegendes, 
mit einem Ventilsitz zusammenwirkendes Ventil- 
schlieBteil und eine stromaufwarts des Ventilsitzes 40 
angeordnete, der Zumessung des Brennstoffs die- 
nende Drosseleinrichtung aufweist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in einem ersten Verfahrens- 
schritt an dem ansonsten fertig montierten Brenn- 
stoffeinspritzventil die Istmenge des abgegebenen 45 
Brennstoffs bei vollstandig geoffnetem Brennstoff- 
einspritzventil gemessen und mit einer vorgegebe- 
nen Sollmenge verglichen wird. und in einem zwei- 
ten Verfahrensschritt der freie Stromungsquer- 
schnitt (89) der Drosseleinrichtung (87) solange 50 
verandert wird, bis die abgegebene Istmenge mil 
der vorgegebenen Sollmenge des Brennstoffs uber- 
einstimmt. 

2. Verfahren nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der freie Stromungsquerschnitt (89) 55 
der Drosseleinrichtung (87) kontinuierlich veran- 
dert wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 Oder 2. wobei das 
Brennstoffeinspritzventil einen rohrformigen In- 
nenpol mit einer konzentrisch zu einer Veniillangs- 60 
achse verlaufenden Stromungsbohrung und einen 
Drosselkorper hat, dadurch gekennzeichnei, daB 
der freie Stromungsquerschnitt (89) der Drosselein- 
richtung (87) durch ein Variieren der Einschubtiefe 
des Drosselkorpers (81) in der Stromungsbohrung 65 
(37) des Innenpols (3) verandert wird. 

4. Brennstoffeinspritzventil mil einem in einem 
Stromungskanal liegenden. mit einem Ventilsitz zu- 


sammenwirkenden VentilschlieBteil, und mit einer 
stromaufwarts des Ventilsitzes angeordneten, der 
Zumessung des Brennstoffs dienenden Drosselein- 
richtung. insbesondere zur Durchfuhrung des Ver- 
fahrens nach einem der Anspriiche \ bis 3, dadurch 
gekennzeichnei, daB der freie Stromungsquer- 
schnitt (89) der Drosseleinrichtung (87) an dem an- 
sonsten fertig montierten Brennstoffeinspritzventil 
veranderbar ist. 

5. Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnei, daB der freie Stromungs- 
querschnitt (89) der Drosseleinrichtung (87) konti- 
nuierlich veranderbar ist. 

6. Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 4 oder 
5, mit einem rohrformigen Innenpol. der eine kon- 
zentrisch zu einer Ventillangsachse verlaufende 
Stromungsbohrung hat, und mit einem Drosselkor- 
per, dadurch gekennzeichnei, daO der freie Stro- 
mungsquerschnitt (89) der Drosseleinrichtung (87) 
durch ein Variieren der Einschubtiefe des Drossel- 
korpers (81) in der Stromungsbohrung (37) des In- 
nenpols (3) veranderbar ist. 

7. Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 6. mit 
einem in der Stromungsbohrung des Innenpoles 
angeordneten Brennstoffilter, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB der Drosselkorper (81) mit dem 
Brennstoffilter (71) verbunden ist. 

8. Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 7, mit 
einer in der Durchgangsbohrung des Innenpols an- 
geordneten rohrformigen Einstellbuchse. die eine 
Langsoffnung aufweist und siromabwans des 
Brennstoffilters angeordnei ist, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB der Drosselkorper (81 ) teilweise in die 
Langsoffnung (85) der Einstellbuchse (41) ragt. 

9. Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 6, 7 
oder 8, dadurch gekennzeichnei, daB sich der Dros- 
selkorper (81) in Brennstoffstromungsrichtung ver- 
jiingt. 
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